מקבץ שאלות טכניות – רכבת קלה י-ם
1. נסיעה על פסי רכבת ישראל
האם המאפיינים של גלגלי ופסי המערכת הירושלמית יאפשרו בעתיד לרכבות קלות לנסוע על פסי רכבת ישראל, במתכונת הנהוגה בין היתר ב-Karlsruhe ו-Saarbruecken או לחילופין, לרכבות דיזל קלות לנסוע על פסי הרכבת הקלה ברחובות העיר, כמו ב-Zwickau?
נסיעה של קרונות הרק"ל על גבי מסילות רכבת ישראל (ולהפך) לא אפשרית, מאחר ואין התאמה של מבנה גלגל-מסילה בין סוגי הקרונות.
2. מה יהיו סדורי הבטחון ברק"ל?
האם יהיה מאבטח בכל תחנה? בכל רכבת?
נושא הביטחון, על כל היבטיו, הינו באחריות המדינה ולא באחריות הזכיין. 

3. בלימת רכבות קלות:
א. האם מדובר בבלימה שבה מנועי הרכבת הופכים אנרגיה קינטית חזרה לאנרגיה חשמלית (Regenerative brake)? (דבר המנמיך משמעותית את צריכת החשמל הכללית של המערכת)? 
אכן כן. בעצירות חוזר חשמל למערכת.

ב. אלו מערכות בלמים מותקנות ב-Citadis? בלמי ריאוסטטיים? בלמי מסילה? אוויר? 
בקרונות סיטאדיס קיימות 3 מערכות בלמים: 1. בלימה חשמלית 2.  בלימה פניאומאטית (לחץ אוויר) 3. בלימה מגנטית – פלטות מתכת המונחות על גבי המסילות במקרה של בלימת חירום.

בנוסף על אלו נעשה שימוש בחול גס שמטרתו להגדיל את החיכוך שבין הגלגלים לבין המסילות. החול מפוזר במידת הצורך בשליטת הנהג ובאופן אוטומטי בשעת חירום.

ג. מהם מרחקי הבלימה? 
מרחקי הבלימה משתנים כפונקציה של המהירות. לעת עתה, אין ברשותי את הנתונים.
 
ד. האם תהיה מערכת בלימה אוטומטית במקרה של מעבר באור אדום דוגמת מערכת ה-Indusi ברכבת כבדה?  
אין שימוש במערכת בלמים אוטומטית שכזו. קרונות סיטאדיס כוללות 3 מערכות בלמים (חשמלית, פניאומאטית ומגנטית – כמתואר קודם לכן). 

4. מערך הכרטוס‬
א. מה יהיה אופיו של מערך הכרטוס ואיפה הוא ימוקם ברכבת? 
ב. כיצד תתבצע האכיפה והוולידציה של התשלום? 
מערכת הכרטוס של הרק"ל תתבסס בעיקר על "כרטיס חכם", פרסונאלי, הניתן לטעינה על ידי הנוסעים. את הכרטיס ניתן להטעין בכסף באמצעות האינטרנט, במתקנים אוטומטיים שיוקמו בתחנות הרכבת ובקיוסקים/דוכני ממכר לאורך התוואי. 
עם הכניסה לקרון יתבצע אימות הכרטיס, ללא צורך במגע (Contactless), תוך העברת הכרטיס על פני מכשיר אימות (Validator) המותקן על העמודים הסמוכים לדלתות.
האכיפה למניעת הונאה תבוצע באמצעות פקחי כרטיסים של חברת ההפעלה. בנוסף, כנהוג בתחבורה הציבורית ברחבי העולם - יוטלו קנסות על נוסעים ללא תשלום.

ג. עד כמה הכרטוס יהיה "שקוף" להחלפה בין אוטובוס לרכבת הקלה? האם יהיה כרטיס נסיעה ומחיר אחיד לכולם בלי קשר למספר ההחלפות או לאמצעי התחבורה? 
יהיו כרטיסים משולבים בין סיטיפס למפעילים אחרים, לרבות אגד. סוגי הכרטיסים יתבססו בעיקר על כרטיסים תקופתיים (חופשי חודשי, חופשי שבועי, חופשי יומי וכו'). תעריפי הנסיעה נקבעים על ידי משרד התחבורה, בהתאם לחוזה הזיכיון.
5. איתות 
א. איזו מערכת איתות תותקן לאורך הקו? האם יהיו רמזורים ייעודיים לרכבות ואם כן איזה?
מערכת איתות ייעודית לרכבת הקלה בירושלים תוכננה ומותקנת ע"י חברת אלסטום.
ב. האם השליטה על המסוטים ע"י הנהג היא אלקטרונית או חשמלית כמו בטראמים הישנים?
המפלגים לאורך הקו מבוקרים ונשלטים ממרכז הבקרה בדפו, למעט מפלגים המופעלים ידנית בשעת חירום. 

6. מסילות
א. היכן לאורך הקו יהיו מסוטים מלבד הדפו? אני מכיר את המסוט הכפול בקצה הקו בקרית יובל, מסוט בשד' הרצל ואחד נוסף בכביש מס' 1. למה שני המסוטים לעיל הינם חד כיווניים בלבד? 
מספר המפלגים ומיקומם נקבע בהתאם לצרכים התפעוליים וע"פ תקני הבטיחות שנקבעו לפרויקט.
7. הבנתי גם שתהיה מסילת עיתוק בתחנה המרכזית. האם ישנם מקומות נוספים בהם יהיו 3 מסילות? לצד תחנת האומה של רכבת ישראל תוקם בעתיד מסילה שלישית, לא בשלב הנוכחי. מסילה מסוג זה, לצרכים תפעוליים, קיימת גם בכביש עירוני מס' 1, מצפון לתחנת "שער שכם".
ב. לאורך המסילות הונחו צינורות רבים (קשיחים אפורים וגמישים אדומים) לתשתיות שונות - חשמל, תקשורת וכו'. למה כ"כ הרבה צינורות? 
ג. תחזוקה: במקרה של רכבת תקועה / צורך לטפל במערכת ההזנה – האם ישתמשו ב-Unimog או שמא יהיה רכש של קרונית שרות נוספת מסוג כלשהו? 
במקרה מסוג זה ייעשה שימוש באחד מרכבי ה- Mercedes Unimog - רכב שירות וחילוץ דו תכליתי, הנוסע גם על המסילה וגם על הכביש. 
ד. שוב, במקרה של רכבת תקועה על המסילה – מה הן האפשרויות התפעוליות בזמן זה? מעבר חלקי למסילה הנגדית? עצירה מוחלטת של השרות? 
נהלי הפעולה בשעת חירום ובעת מקרים מסוג זה יגובשו ע"י חברת ההפעלה טרם תחילת ההפעלה המסחרית של הרק"ל. 
8. מצברים
האם מצברי הרכבת מסוגלים לספק לה כוח מספק לנסיעה קצרה במקרה של נפילת מתח ואם כן לאיזה מרחק?
במקרה של נפילת מתח לא מתאפשרת הפעלה של הקרון, פרט למערכות 24 וולט (תאורה, מוניטורים וכיו"ב).

9. דפו
א. האם כל המסילות בדפו כבר מוכנות ומחושמלות? 
המסילות בחניית הלילה (Stabling) מוכנות ומחושמלות. שאר המסילות בדפו בתהליך של חשמול, יש להניח שתוך מספר שבועות תהיינה כולן מחושמלות. 
ב. בזמן האחרון ישנה תזוזת מערכים מאסיבית ברחבי הדפו. בכל יום אני רואה את ה-stabling משנה את פניו. לשם מה מזיזים כעת את הרכבות, איזה צוות עושה זאת והאם הן נעות בכוחות עצמן ברחבי הדפו או נגררות על ידי ה-Unimog? 
צוות עובדים ישראלים של חברת סיטאדיס מבצע אחזקה שוטפת של כל הקרונות ע"פ תוכנית מסודרת, לרבות נסיעה בתחום החנייה לצורך הפעלת המערכות.הקרונות מונעים הן באמצעות חשמל והן באמצעות רכב ה-Unimog.
10. שיפועים
א. מהו אחוז השיפוע המכסימלי שקיים בקו המוארך להדסה עין כרם? 
לעת עתה, הארכת הקו להדסה עין כרם לא נוגעת לחברת סיטיפס.
ב. מהו השיפוע המכסימלי שבו יכולה הרק"ל הירושלמית לטפס?
שיפוע של כשמונה-תשעה אחוזים. שיפוע מסוג זה קיים בעלייה להר הרצל, באזור הדפו וכן בעלייה ברחוב הצנחנים לכיכר צה"ל.

11. דיפורמציית שלדה כתוצאה מתאונה
האם במקרה של תאונת דרכים (חס וחלילה), בה יפגע מערך קרונוע פגיעות פח ומרכב קשות ותהא פגיעה בשלדה, יתכן תיקון המערך בדפו הירושלמי באמצעות שולחן מתיחה, יישור ואיזון שלדה תואם בגודלו, או שתאלצו לשלוח את המערך הפגוע לתיקון בסדנאות הרכבת בקישון או במפעלי אלסטום בלה-רושל? מהי המדיניות בעניין זה? 
כוונתי היא לדעת כיצד יבוצע שיקום מלא של מערך פגוע. האם אתם ערוכים לכל סוג של תיקון? (למעט השבתת שמאי כמובן). 
הדפו ערוך למגוון רחב של טיפולים ותיקונים. מאחר והמערכת מודולרית, אין בהכרח צורך להשבית קרון. בהתאם לסוג הפגיעה ובמידת הצורך ייתכן ומערכות מסוימות יטופלו מחוץ לדפו.

12. נסיעה בשלג כבד
א. ידוע לי שלמסילת ברזל יש יתרון בולט לעומת כביש במקרים של היערמות שלג והצטברות קרח.
השאלה היא, עד איזה גובה היערמות שלג ניתן להסיע את הרכבת ללא צורך בפינוי השלג מראש ע"י רכבי הפילוס של עיריית ירושלים?
ב. והאם כל תוואי הרק"ל מותאם למעבר רכב הפילוס?‬
הרק"ל מסוגלת לנוע על גבי המסילות כאשר השלג נערם לגובה של סנטימטרים בודדים. במידת הצורך ניתן לבצע פינוי שלג מתוואי המסילה באמצעות רכבי הפילוס העירוניים.

